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Mobilitédt neu denken

GRUSSWORT

Deutschland einig Autoland

Deutschland ist ein Land der Autofahrer — und das wird wohl  Klimaschutzes, ist er doch der Sektor mit dem geringsten An-
auch in den kommenden Jahren so bleiben. Denn die Zahl  teil an erneuerbaren Energien und den kleinsten Fortschritten.
der zugelassenen Pkws steigt Jahr fir Jahr. Heute sind 48 Mil-  Noch immer dominieren erddlbasierte Energietrager den Ver-
lionen Pkws zugelassen; das sind zwolf Prozent mehr kehr — auch weil in vielen Regionen klimafreundliche
als vor zehn Jahren. Bei etwas mehr als 82 Mil- Alternativen fehlen. Wie die Verkehrswende doch
lionen Bundesbirgern kommt also auf mehr noch gelingen kann, wie eine saubere und si-
als jeden zweiten Deutschen ein Auto. Oder chere Mobilitat von morgen aussehen konnte
anders gesagt: Wir kénnten alle auf einem und vor allem, was Unternehmen und Ins-
der vorderen Sitze Platz nehmen, wenn wir titutionen fur den Umstieg vom Erdol auf
uns zeitgleich mit Autos fortbewegen wiir- emissionsfreie Alternativen machen, zei-
den. Gleichzeitig gilt aber der Verkehrs- gen wir lhnen auf den folgenden Seiten.
sektor als Sorgenkind im Rahmen des Wir wiinschen viel SpaB3 bei der Lektire!

Michael Gneuss
Chefredakteur
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StraBenkampf oder Verkehrswende?

LEITARTIKEL | VON MICHAEL GNEUSS UND KATHARINA LEHMANN

Bleibt das Verbrenner-Aus bis 2035, oder kippt
die neue Bundesregierung die MaBnahme?
Konnen Radfahrende auf mehr und bessere
Radwege hoffen, oder miissen sie sich weiter
durch den Verkehr schldngeln? Und bleibt das
beliebte Deutschlandticket? Die Wende hin zu
einer neuen Mobilitdt in Deutschland ist ge-
préagt von einem politischen Hin und Her. Dabei
ist das Gros der Biirger gar nicht gegen eine
sinnvolle Neuausrichtung des Verkehrs per se.

So richtig zufrieden sind die Deutschen mit
der Verkehrswende bisher nicht. Das zeigt zu-
mindest die Umfrage ,MobilKULT", fur die das
Fraunhofer-Institut fiir System- und Innovations-
forschung ISl im vergangenen Jahr zum vierten
Mal 2.500 Menschen befragt hat. Ergebnis: Vor
allem Vielfahrende und Menschen auf dem Land
lehnen die Verkehrswende mehrheitlich ab;
Wenigfahrende und Stadter stimmen dem Kon-
zept einer ganzheitlich gesteuerten Mobilitats-
wende dagegen etwas haufiger zu. ,Besserer Zu-
gang zu Infrastrukturen fir alternative Mobilitat

Die Verkehrswende ist
bisher wenig spiirbar und

hat kaum Auswirkungen
auf den Alltag.

geht mit einer positiveren Einstellung zur Mobili-
tatswende einher”, schlussfolgern die Forschen-
den. AuBerhalb der Stadte, wo das eigene Auto
Uber die Mobilitat bestimmt und wo der Zugang
zu alternativen Verkehrsmitteln und -formen
haufig schlechter ist, sind die Menschen skep-
tischer. Dabei sind die Deutschen eigentlich gar

nicht gegen eine sinnvolle und nachhaltige Neu-
ausrichtung der Mobilitat. Aber: ,Die Verkehrs-
wende ist bisher fur die Bevolkerung wenig spur-
bar und hat kaum Auswirkungen auf den Alltag”,
monieren die Forschenden. Die groBe Ausnahme
ist das Deutschlandticket: Es ist Uber alle vier
Befragungswellen die beliebteste MaBnahme zur
Verkehrswende, hat zu Mobilitétsverlagerungen
vom Auto auf den 6ffentlichen Nahverkehr bei-
getragen und verstarkt bei denen, die es nut-
zen, die nachhaltige Verkehrsmittelwahl — und
das, obwohl seine Einfihrung bisher nicht mit
Verbesserungen im OPNV-Angebot einherging.
Und ferner: ,Zu den weiteren MaBnahmen, die
die Mehrheit der Bevdlkerung unterstitzt, ge-
horen autofreie Innenstadte, ein Tempolimit auf
Autobahnen sowie die Forderung von Homeoffi-
ce, um Wege zu vermeiden.” Allerdings: ,.Fir viele
bedeutet Autofahren, Freiheit und Unabhéangig-
keit im Alltag zu haben und die Moglichkeit,
personliche Vorlieben bei der Wohnsituation zu

.Gamechanger fur die E-Logistik”

Werbebeitrag — Interview

realisieren.” Gerade im landlichen Raum bietet
das Auto zudem mitunter die einzige Moglich-
keit, mobil zu sein.

Es braucht eine Vision

Was vielen Deutschen fehlt, ist ein ganzheitliches,
durchdachtes, visionares Mobilitatskonzept, das
alle mitnimmt, die unterschiedlichen Bedirfnisse
und Lebensrealitédten der Menschen anerkennt
und Vorzige bietet, die heute vielleicht noch gar
nicht gesehen werden. Vor allem aber muss es
Verlasslichkeit bieten. Denn den meisten geht es
in puncto Mobilitét vor allem darum, wie sie am
besten schnell, entspannt, sicher und bezahlbar
von A nach B kommen. Welche Verkehrsmittel
sie daflr nutzen, ist zweitrangig. Das muss die
neue Bundesregierung berticksichtigen, wenn sie
die Planung der Mobilitédt von Morgen in Angriff
nimmt. Das Deutschlandticket als beliebteste
und fir fast alle erschwingliche MaBnahme in-
frage zu stellen, wéare dagegen genauso  [>[>

Auch die Akkus groBer Elektro-
Lkws lassen sich innerhalb kur-
zer Zeit vollstiandig laden, weil3
Wolfgang Ademmer, CMO bei
Alpitronic und Experte fiir E-
Mobilitdt und Ladetechnologie.
Dafiir braucht es aber ganz neue
Ladesdulen.

Der Aufbau der Schnelllade-
infrastruktur fiir E-Lkws gilt
als Grundpfeiler fiir die Mobili-
tit der Zukunft. Welche Rolle
spielt Alpitronic dabei? Sie ist
nicht zu unterschéatzen. Im Jahr
2009 als kleines Start-up in Bo-
zen gegriindet, sind wir heute
Markt- und Technologiefiihrer

von DC-Schnellladesystemen in
Europa. Derzeit arbeiten wir mit
Partnern daran, eine europawei-
te Schnellladeinfrastruktur fir
E-Lkws entlang der Hauptlogistik-
routen zu realisieren.

Fiir die Erreichung dieses Ziels
bringt Alpitronic ein innovati-
ves Megawatt-Charging-System
mit einer massiven Leistungs-
steigerung auf den Markt! Ja,
das stimmt. Unser dezentrales
Ladesystem HYC1000 verfiigt
liber eine Ladeleistung von bis
zu einem Megawatt und bietet
flexible Moglichkeiten zur Ge-
staltung von Ladeparks. Dank
seiner Skalierbarkeit und hohen
Effizienz hilft es, eine nachhaltige
und wirtschaftlich tragfahige La-
deinfrastruktur fiir den Schwer-
lastverkehr aufzubauen, kurzum,
ein groBer Sprung nach vorn fiir
die E-Logistik!

Auf welche Weise treiben sol-
che Ladesysteme die E-Mobili-
tdat voran? Sie sind nicht weni-
ger als ein Gamechanger fiir die
E-Logistik, weil sie die zeitopti-
mierte Vollladung wahrend der
vorgegebenen Lenkpausenzeiten
der Fahrer innerhalb von 45 Mi-
nuten ermoéglichen. Megawatt-
Ladesysteme sind der nachste
Evolutionsschritt von Hochleis-
tungs-Ladesaulen und essenziell,
um CO:z-intensive Diesel-Trucks
durch emissionsfreie, elektrische
Lkws zu ersetzen.

www.alpitronic.it/de
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>I>  ein Fehler, wie es das Streichen der Kauf-
préamie fur E-Autos vor anderthalb Jahren war.
Und auch die Diskussionen um das Verbrenner-
Aus und das Aus vom Verbrenner-Aus oder das
Gegeneinander-Ausspielen von Auto- und Rad-
fahrenden sowie ZufuBgehenden schaffen Un-
sicherheit und Frustration.

Mobilitédt neu denken

Chance fiir alle

Stattdessen pladiert der Thinktank Agora Ver-
kehrswende dafir, klimaneutrale Mobilitat als
Zukunftsprojekt ressortiubergreifend zu be-
greifen. ,Die Verkehrswende ist eine Aufgabe fir
das gesamte Bundeskabinett”, sagt Christian
Hochfeld, Direktor von Agora Verkehrswende.
Mit ihr lasse sich industrielle Wettbewerbsfahig-
keit sichern und soziale Gerechtigkeit starken,
konne doch ein guter Zugang zu sauberer, si-
cherer und bezahlbarer Mobilitat fur alle dazu
beitragen, soziale Teilhabe zu ermdglichen,
Gesundheit und Lebensqualitét zu verbessern
sowie Kosten und Chancen der Transformation
gerecht zu verteilen — und nicht zuletzt den Wirt-
schaftsstandort Deutschland fit zu machen fir
die Zukunft.

Fur die erfolgreiche Transformation gerade der
Automobilindustrie brauche es Agora zufolge
ein verbindliches Bekenntnis zur Verkehrs-
wende mit sinnvollen MaBnahmen. So gelte es,
die regulatorischen Rahmenbedingungen wie die
europadischen CO:z-Flottengrenzwerte flir Pkws
zu halten und die Industrie zu unterstiitzen, an-
statt die Regulierung zu schwachen. Dazu gehére
zum Beispiel eine Strategie zur Ansiedlung neuer
Wertschopfungsbereiche wie der Batterieher-
stellung. CO2-Emissionen sollten entlang der
Lieferketten erfasst, die Kreislaufwirtschaft zum
Hightech-Sektor weiterentwickelt und Qualifizie-
rungs- und Weiterbildungsprogramme geférdert
werden. Zudem brauche es auch einen Aktions-
plan zur Steigerung der Nachfrage nach Elektro-
autos. Neben einer Reform von Kfz-Steuer
und Dienstwagenbesteuerung und Zielen fir
gewerbliche Flotten sei dabei auch ein nach Ein-
kommen differenziertes Anschaffungsprogramm
fir elektrische Privat-Pkws wichtig. .Nur eine

Anzeige

Umfrage in Deutschland 2024

29

moglichst flexibel und
unabhéngig zu sein

58 %

A%

Bewegung und an der
frischen Luft sein

29%

Was ist lhnen in Bezug auf lhre eigene Mobilitdt wichtig?

©

moglichst schnell mein
Ziel zu erreichen

1%

moglichst geringe
Kosten

29%

n

e

moglichst sicher
unterwegs zu sein

30%

€8

moglichst umweltfreund-
lich unterwegs zu sein

20%

Quelle: TUV-Verband, 2024

schnelle Transformation wird erfolgreich sein”,
sagt Hochfeld. ,Jegliches Verlangsamen wird die
Wettbewerbsfahigkeit des Industriestandorts
Deutschland mittel- und langfristig schwachen.”

Verlassliche Rahmenbedingungen schaffen
Was es jetzt braucht, sind verlassliche Rahmen-
bedingungen fir Industrie, Unternehmen und
Birger. Denn nur wenn die Menschen sich auf
Veranderungen einstellen und anpassen konnen,
werden sie diese auch akzeptieren. Und nicht
zuletzt gilt es, Vorreiter nicht auszubremsen.
SchlieBlich haben sich gerade Unternehmen
in den vergangenen Jahren bereits auf den
Weg gemacht, den Verkehr emissionsfrei und
klimaneutral aufzustellen. Wo die Entfernungen
kurz sind, kommen sie dem Wunsch ihrer Mit-
arbeitenden nach und bieten immer ofter
Dienstrader statt Dienstwagen oder flexible
Mobilitatsbudgets, die sich fir den OPNV genau-
so wie fur Car- und Bikesharing nutzen lassen. In
weitlaufigen landlichen Gebieten elektrifizieren
sie dagegen die Flotten und risten Firmenpark-
platze mit Ladesaulen aus.

Sie machen dabei vor, worauf es ankommt: nam-
lich zu bedenken, dass Menschen auf dem Land
andere Anforderungen haben als Menschen in
der Stadt. In innerstadtischen Rdumen geht es
eher um sicheres und zligiges Vorankommen,
um saubere Luft und Platz fir alle. Hier sind
die Menschen eher bereit, umzusteigen und
das Verkehrsmittel zu nutzen, das sie am
schnellsten ans Ziel bringt. So braucht es im
innerstadtischen Raum vor allem sichere und
emissionsfreie Verkehrsmittel, insbesondere
aufeinander abgestimmte offentliche Verkehrs-
mittel und Umsteigemoglichkeiten an Knoten-
punkten sowie eine digitale Plattform, die all die
verschiedenen Fortbewegungsformen barriere-
frei miteinander verknlpft und nutzbar macht.
Auf dem Land hingegen gleicht ein offentlicher
Nahverkehr mit Bussen, die zu festgelegten
Zeiten festgelegte Routen abfahren, einem Re-
likt aus langst vergangenen Zeiten. Vielmehr
braucht es einen elektrisch betriebenen On-
Demand-Verkehr — also Sammelfahrzeuge, die
dann fahren, wenn sie gebraucht werden - und
zwar zum OPNV-Preis. Q
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Comeback der Stromer

E-MOBILITAT | VON KATHARINA LEHMANN

Die Deutschen sind nach wie vor unent-
schlossen bei der Wahl der Antriebsart eines
neuen Fahrzeugs. Wahrend der Absatz von
E-Autos im vergangenen Jahr nach dem Aus
der Kaufpramie deutlich eingebrochen war, er-
leben die Stromer seit Beginn dieses Jahres ein
liberraschendes Comeback. Dass die Zukunft
dem E-Auto gehort, daran gibt es weltweit aber
keinen Zweifel.

Norwegen ist das E-Auto-Land: 89 Prozent der
im vergangenen Jahr dort neu zugelassenen
Pkws wurden mit Strom angetrieben, teilte der
norwegische StraBenverkehrsverband (OFV) mit.
In diesem Jahr sollen Verbrenner endgiiltig zum

17,7 Prozent aller im
Februar neu zugelassenen
Pkws werden elektrisch
angetrieben.

Auslaufmodell werden. Moglich machte Norwe-
gen die Verkehrswende durch diverse Vorteile
fur Elektroautos: Steuer- und Mautbefreiungen,
kostenloses Parken auf 6ffentlichen Parkplatzen
sowie separate Fahrspuren machten die E-Autos
attraktiv. Und das Wichtigste: Diese Strategie
wurde bereits vor Jahren ausgearbeitet und
Uber lange Zeit konsequent beibehalten. Neben
dem Land im Norden zahlt aber auch China zu
den Vorreitern in Sachen Elektromobilitat: Auch
hier sorgten gezielte Kaufanreize und Vorteile fur
einen schnellen Markthochlauf.

Die Trendwende

Und in der EU? Hier galten E-Autos im ver-
gangenen Jahr eher als Ladenhdter. Vor allem
in Sid- und Osteuropa, aber auch in Deutsch-
land, wo der E-Auto-Absatz nach dem Aus der
Kaufpramie Ende 2023 eingebrochen war, ver-
zeichneten die Stromer im vergangenen Jahr
nur niedrige Neuzulassungszahlen. Die Trend-
wende kam jedoch im Januar: Seit dem Jahres-
wechsel ist der Absatz rein batterieelektrisch
betriebener Fahrzeuge Uberraschend wieder
hochgeschnellt. So wurden EU-weit im Januar

40 Prozent der Deutschen beméngeln die noch
geringe Ladestationen.

2025 ganze 34 Prozent mehr E-Autos verkauft.
In Deutschland, der groBten Volkswirtschaft
der EU, legten die Zulassungszahlen strom-
betriebener Fahrzeuge gar um 53,5 Prozent zu. In
Belgien waren es Ubrigens plus 37,2 Prozent und
in den Niederlanden plus 28,2 Prozent. Lediglich
Frankreich registrierte mit einem Minus von 0,5
Prozent einen leichten Riickgang. Und auch im
Februar setzte sich der Trend fort — zumindest
in Deutschland: So waren hierzulande im zwei-
ten Kalendermonat 17,7 Prozent aller neu zu-
gelassenen Pkws rein elektrisch betrieben — ein
Plus von 30,8 Prozent tiber dem Vorjahresmonat.
Europaweite Zahlen liegen noch nicht vor.

Als Grinde fur das Plus gelten FordermaB-
nahmen sowie die Vielzahl neuer E-Auto-Model-
le, auf die Kunden gewartet haben — aber auch
der steigende Verkaufsdruck auf die Hersteller
aufgrund drohender Klima-Strafzahlungen. Denn
zum Jahresbeginn verschéarften sich die CO2-
Flottenziele der EU deutlich: Der Schwellenwert
fir den CO2-AusstoB3 der Neuwagen-Flotten der
Autohersteller sank von 116 auf noch 93,6 Gramm
je Kilometer. Ein Ziel, das nur mit einem stei-
genden Anteil emissionsfreier Fahrzeuge in der
Flotte erreicht werden kann. Derzeit diskutieren
jedoch wichtige Akteure der Automobilindustrie
mit der EU-Kommission Uber einen zeitlichen
Aufschub von drei Jahren, um die verscharften
CO2-Grenzwerte einzuhalten.

E-Autos sind zu teuer

Gerade deutschen Autobauern wiirde das eine
Atempause verschaffen, miissten sie den Ab-
satz von emissionsfreien Fahrzeugen doch
betrachtlich in die Hohe schrauben, um die
CO:2-Richtiwerte einzuhalten. Und das, obwohl
gerade private Kaufer trotz der seit Jahres-
beginn gestiegenen Absatzzahlen noch immer
skeptisch auf die Stromer gucken. Sie schre-
cken vor allem die hohen Preise der meisten
E-Autos. Einer reprasentativen Umfrage des
Meinungsforschungsinstituts YouGov im Auf-
trag der Deutschen Presse-Agentur zufolge
meinten 47 Prozent der Befragten, die zu hohen
Anschaffungskosten sprachen gegen den Kauf
eines E-Autos. Damit war der Preis das am hau-
figsten genannte Hindernis. Geringe Reichweiten
spielten flr 42 Prozent eine Rolle, zu wenige
Ladestationen fiir 40 Prozent. Hohe Strompreise
halten dagegen nur 30 Prozent der Befragten
vom Umstieg ab.

Gerade das Argument Preis kdnnte in den kom-
menden Jahren jedoch hinféllig werden, planen
doch immer mehr Hersteller, auch E-Autos im
unteren Preissegment auf den Markt zu bringen.
Gleichzeitig sinken die Preise flr Batterien, was
weiteren Spielraum fir Kostenoptimierungen
bietet. Klar ist: Um die Klimaziele im Verkehrs-
sektor bis 2030 zu erreichen, ist die Elektro-
mobilitat einer der wichtigsten Bausteine. Denn
E-Autos sind lokal emissionsfrei und belasten
die unmittelbare Umgebung nicht mit Luft-
schadstoffen. Kommt der Strom zudem eines
Tages aus emissionsfreien Quellen, belasten sie
zumindest im Betrieb die Umwelt nicht. a

Anzeige

POWER
PADRIVE

EUROPE

MESSE MUNCHEN

Die internationale
Fachmesse fiir
Ladeinfrastruktur
und Elektromobilitat

Charging the Future of
Mobility:

Markte, Geschaftsmodelle
und Trends

Innovationen erleben:
Intelligente Ladesysteme,
Elektrofahrzeuge und
Mobilitatsdienstleistungen

Wissen2Go:
Konferenz, Messeforum,
Test Drive und vieles mehr

Branchentreffpunkt:
110.000+ Energie- &
Mobilitatsexperten und
3.000+ Aussteller auf vier
parallelen Fachmessen

Part of

P
THESmarter ™

EUROPE

www.PowerToDrive.de




Mobilitédt neu denken

Losungen zum Aufatmen

URBANE LOGISTIK | VON JENS BARTELS

Egal, ob durch den immer dichter werdenden
Verkehr, die zunehmende Flachenkonkurrenz
oder den Wunsch nach mehr Nachhaltigkeit: In-
novative Instrumente fiir eine reibungslos funk-
tionierende Lieferung von Packchen und Pake-
ten bis an die Haustiir sind immer mehr gefragt.
Gut, dass die Anzahl der Ideen zunimmt, Giiter
effizient und umweltfreundlich durch die Stadt
zu transportieren.

Die StraBen in Deutschland werden immer voller:
Im vergangenen Jahr verbrachten die Autofahrer
in der Bundesrepublik durchschnittlich 43 Stun-
den im Stau. Drei Stunden mehr als noch im Jahr
2023, dies zeigt die Auswertung des Verkehrs-
daten-Dienstleisters Inrix. Besonders auffallig
ist der Zuwachs in Disseldorf, das mit einem
Zeitverlust von 60 Stunden und einem Anstieg
von 22 Prozent gegeniiber dem Vorjahr erstmals
den Spitzenplatz im Ranking fur Deutschland
erreicht hat. Den zweiten Platz auf der Liste der
deutschen Stadte mit der hochsten Stauzeit
teilen sich Berlin und Stuttgart: Autofahrer ver-
brachten hier im Durchschnitt jeweils 58 Stunden
pro Jahr im Stau. Auch Koéln verzeichnete einen
deutlichen Zuwachs der Stauzeiten, sie stiegen
um zwolf Prozent auf 56 Stunden. ,Die Ergeb-
nisse fiir 2024 verdeutlichen, dass das Verkehrs-
wachstum weltweit ungebremst ist, wahrend die
Infrastruktur vieler Stadte an ihre Grenzen stoBt”,
sagt der Inrix-Experte Bob Pishue.

Sendungsvolumen wachst

Gerade in urbanen Rdumen gehort zu den Trei-
bern dieser Entwicklung der Lieferverkehr. Die
Fahrzeuge von Amazon, DHL, Hermes und Co.
behindern durch das Parken in der zweiten Reihe
regelmaBig den Verkehrsfluss und produzieren
oft genug durch den Antrieb mit einem Ver-
brennungsmotor Larm und schadliche Abgase.
Die dadurch entstehenden Probleme werden
nicht kleiner, denn laut einer aktuellen Studie
im Auftrag des Bundesverbands Paket- und
Expresslogistik legte das Sendungsvolumen
im Kurier-, Express- und Paketmarkt (KEP) in
Deutschland allein im Jahr 2023 um 0,6 Prozent

Durch digitale Losungen kann Stau verringert Wrd'én,

-

oder 25 Millionen Sendungen zu. Insgesamt wur-
den 4,175 Milliarden Sendungen transportiert.
Pro Tag sind das 14 Millionen Sendungen an neun

Nachhaltige Lésungen sind
fiir den innerstddtischen
Transport unverzichtbar.

Millionen gewerbliche und private Empfanger.
Bis 2028 ist mit einem durchschnittlichen jahr-
lichen Wachstum des KEP-Sendungsvolumens
auf dann mehr als 4,7 Milliarden Sendungen zu
rechnen.

Auf digitale Effizienz setzen

Angesichts des steigenden Sendungsvolumens
muss klar sein, dass intelligente und nach-
haltige Losungen flr den innerstadtischen
Transport und die emissionsfreie Zustellung
unverzichtbar sind. Eine Reihe praktischer
Instrumente steht dafiir schon heute zur Ver-
figung. Zum Beispiel lassen sich mithilfe

Kl-gestitzter Vorhersagen die Routen fur den
Lieferverkehr effizient im Voraus planen und
dank der Verkehrsdaten in Echtzeit noch ein-
mal dynamisch optimieren.

Auch spezielle Haltebuchten fir Lieferfahrzeuge
helfen weiter. Ausgeristet mit Kameras und
Sensoren, konnen die Fahrzeuge dadurch Uber
die ohnehin vorhandenen Navigationssysteme
zu dem nachsten freien Stellplatz gefiihrt wer-
den. Um sicherzustellen, dass die Haltebuchten
zum Be- und Entladen nicht zugestellt werden,
meldet das System regelwidrig abgestellte Fahr-
zeuge dem Ordnungsamt. Eine weitere Option
praktizieren Stadte wie Paris oder Amsterdam.
Dort fahren im Rahmen der digitalen Parkraum-
Uberwachung Scan-Autos durch die StraBen und
kontrollieren automatisch parkende Fahrzeuge.

Lieferfahrzeuge elektrifizieren

Auf die Suche nach guten Lésungen im urba-
nen Lieferverkehr, insbesondere mit Blick auf
das Thema Klimafreundlichkeit, macht sich
auch regelmaBig das Umweltbundesamt. Im
Forschungsprojekt ,Okologisierung des On-
linehandels” etwa hat die Behérde eine  >[>

Umfrage in Deutschland 2024
pEgE
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Uberlastung der Innenstadte
durch den Verkehr

55 %

Léarmbelastung
33%

Was sind lhrer Meinung nach die groBten Probleme, die durch Verkehr verursacht werden?

CD S
2
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Luftverschmutzung

zu viele Staus

49 % 48 %

Anzahl der Unfalle mit
Toten und Verletzten

32%

Verbrauch von nicht nach-
wachsenden Rohstoffen

Klimabelastung
42%

Quelle: TUV-Verband, 2024
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>I> Roadmap entwickeln lassen, wie sich
der Onlinehandel klimafreundlicher gestalten
lasst. Mindestens 20 Prozent der Emissionen
pro Einkauf kdnnten demnach zum Beispiel
eingespart werden, wenn Zustellungen an
Paketshops oder -stationen erfolgen anstatt an
die Haustlir. Die Kunden sind eingeladen, dabei
mitzuhelfen, indem sie diese Lieferoption wah-
len und ihre Pakete ohne eigenen Pkw von den
Paketshops und -stationen abholen.

Gleichzeitig machen die Experten des Umwelt-
bundesamts den Vorschlag, sogenannte In-
stant-Delivery-Angebote zurlickzufahren.
Der Grund: Diese Liefervariante, bei der on-
line getatigte Bestellungen beschleunigt ge-
liefert werden, fihrt im Vergleichsszenario mit
Standard-Lieferzeiten zu mindestens 60 Pro-

laut der Roadmap die Moglichkeit, 80 Prozent
der Treibhausgasemissionen je Lieferung auf
der letzten Meile durch eine Elektrifizierung
der Lieferfahrzeuge und durch Lieferkonzepte
mit Zwischenlagern und Fahrradern (Micro-
Hubs) einzusparen. Die Politik kann nach Uber-
zeugung des Umweltbundesamts hier fordernd
eingreifen und zum Beispiel Raum fur Micro-
Hubs bereitstellen.

Alternative Losungen nutzen

Klar ist: Gerade Cargobikes sind auf der letzten
Meile eine attraktive Alternative. Im Gegensatz
zu Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor produ-
zieren diese E-Fahrzeuge zum Beispiel keine
direkten Emissionen von Kohlendioxid und an-
deren schédlichen und heiBen Abgasen. lhre
Nutzung verbessert somit unmittelbar Klima

sprechen auch die vergleichsweise kosten-
glinstige Anschaffung, ein preiswerter Unter-
halt und die Flexibilitat im Einsatz.

Hinzu kommt: Durch den Gebrauch von Car-
gobikes entféllt weitestgehend die Stau- und
Parkproblematik. Nicht zuletzt wird der Ver-
kehrsfluss auch bei haufigen Stopps nicht
gestort, und die platzsparenden E-Fahrzeuge
erreichen problemlos auch fir Transporter
unzugangliche Bereiche in der Innenstadt. All
dies sorgt unmittelbar fir mehr Lebensquali-
tat in den Stadten. Insgesamt zeigen Beispiele
wie die Ultra Low Emission Zone in London
oder die verkehrsberuhigte Zone im Zentrum
von Paris, die Autos nur eingeschrankt be-
fahren dirfen, was diesbeziiglich schon heute
moglich ist, um eine nachhaltigere Mobilitat

zent mehr Emissionen. Darliber hinaus besteht

Urbane Mobilitat neu definiert

Werbebeitrag — Produktportrat

Emissionen vermeiden, Platz-
bedarf reduzieren und Liarmbe-
lastigung verringern: Unter der
Marke U-Mobility treiben die ein-
zigartigen Mikromobilitédts-Pro-
dukte von Mubea den Wandel hin
zu mehr E-Mobilitit voran. Die
elektrisch betriebenen Cargo-
bikes bringen stiddtische Mobili-
tdtsbediirfnisse und logistische
Herausforderungen miteinander
in Einklang.

Langst ist erkennbar, dass der
Fokus auf einen autozentrierten
Verkehr an Grenzen stoBt: Larm,
verschmutzte Luft und uUberfiillte
StraBen gehoren mittlerweile zu
den Begleitumstéanden des urba-
nen Alltags. Ein stark wachsendes
Verkehrsaufkommen im Liefer-
bereich verstarkt die Probleme.
Gefragt ist ein Perspektivwech-
sel. ,Dass urbane Mobilitat durch
Transportlésungen mit geringem
Platzbedarf sowie effizient, elektri-
fiziert und emissionsfrei gestaltet
werden muss, liegt auf der Hand",
sagt Konrad Schlosser.

.Dabei geht es heutzutage gerade
darum, die Rahmenbedingungen
und Mobilitatsbedirfnisse besser
miteinander in Einklang zu brin-
gen”, so der Managing Director der
BU Micromobility bei Mubea. ,,Da-
fir entwickeln wir zeitgeméaBe und
wirtschaftliche Mikromobilitéts-
produkte, die Stadte lebenswerter
und smarter gestalten und unseren
Kunden eine effizientere Logistik
ermoglichen.”

MaBgeschneiderte Lésungen

Dazu gehdren die innovativen E-
Cargobikes. Sie sind viel mehr
als Fahrrader: Konstruiert mit

o — e

und Luftqualitat. Fir die leisen Lieferfahrzeuge

Mobilitat neu gedacht: Das Mubea Cargo PACK bringt nachhaltige Logistik in die Stadt.

profunder technischer Expertise
und hochwertigen Materialien, die
eher an die Automobilindustrie
erinnern, bieten die elektrisch be-
triebenen Lastenrader starke L6-
sungen fiir emissionsfreie, flexible
und bezahlbare Transporte — Sym-
pathieeffekt inklusive. Egal, ob
beim Transport von Paketen oder
in der Campuslogistik, als Werbe-
plattform oder fiir Servicedienst-
leister, als Einzelfahrzeug oder in
der Flotte: Dank des modularen
Konzepts sind die Einsatzmoglich-
keiten im B2B-Bereich grenzenlos.

So setzen immer mehr Unter-
nehmen, allen voran Logistiker
wie Paketzusteller oder Kuriere,
auf die Lieferfahrrader mit dem
E-Antrieb. Die Vorteile liegen auf
der Hand: Die E-Cargobikes sind
schnell und flexibel, diirfen auf

dem Radweg fahren, stehen nicht
im Stau und finden uberall einen
Parkplatz. Auch benétigen die
Fahrer keinen Fiihrerschein. Posi-
tiv, weil immer weniger junge Leu-
te keinen Fiihrerschein machen.
Dank dieser Vorteile eréffnen sich
fir KEP-Dienstleister auf dem
Arbeitsmarkt mehr Moglichkeiten.

Hochwertige Technologie

Gleichzeitig punkten die E-Cargo-
bikes mit Robustheit, Funktiona-
litat, Ergonomie, Zuladung und
Fahrsicherheit. Der serielle An-
triebsstrang mit kraftigem Motor
und Rekuperation verzichtet auf
die Kette und kommt mit weniger
zu wartenden Komponenten aus.
Stark ist er auBerdem, lberwin-
det auch bei voller Beladung jedes
Hindernis. Mit einer Steigfahigkeit
von 18 Prozent sind innerstadtische

zu fordern.

Q

Anstiege, Briicken und Parkhaus-
rampen kein Problem. Zwei robus-
te, recyclingféhige Akkus mit einer
Reichweite von 50 Kilometern run-
den das Paket ab.

Bemerkenswert ist auch das Fahr-
werk: Dabei wurde das Know-how
von Mubea mit seiner iber 100-jah-
rigen Erfahrung aus der Automo-
bilentwicklung mit innovativster
Fertigungstechnologie adaptiert.
Nicht zuletzt punkten die E-Bikes
mit smartem Diebstahl- und Weg-
rollschutz, angenehmem riicken-
schonendem Fahren, bequemem
Ein- und Aussteigen sowie einem
groBzlgigen Laderaum.

Portfolio aus Alleskénnern

Je nach Anforderung sind mit dem
Cargo PACK, WORK und PICK-UP
unterschiedliche Aufbauten er-
héltlich. Das Cargo PACK ist durch
die gerdaumige Transportbox mit
einem Innenvolumen von 2.000
Litern das Raumwunder der Flotte.
Das zulassige Gesamtgewicht von
600 Kilo, die Zuladung von bis zu
200 Kilo und die maximale elekt-
risch unterstiitzte Geschwindig-
keit von bis zu 25 Stundenkilome-
tern erlauben maBgeschneiderte
Lésungen beim Transport von
Briefen und Paketen, Lebensmit-
teln oder anderen Giitern.

Dagegen sorgt das E-Lastenrad
Cargo WORK fiir effiziente Arbeits-
prozesse bei Kommunen, Land-
schaftspflegern oder Handwerks-
betrieben. Hinter dem Angebot mit
dem Namen PICK-UP steht eine
flexible Variante des Lastenrads
mit offener Ladeflache.

https://cargo.mubea-umobility.com
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Mobilitédt neu denken

Anzeige

Riickenwind fiir Radler

DIENSTRAD | VON KATJA REICHGARDT

Immer mehr Beschiftigte, die dem alltéglichen
Verkehrschaos entgehen méchten, steigen auf
den Drahtesel. Viele nutzen dabei die Moglich-
keit, liber den Arbeitgeber ein Dienstrad zu lea-
sen. Unternehmen leisten mit dem Dienstrad-
leasing einen Beitrag zum Klimaschutz und zur
Gesundheitsforderung ihrer Angestellten - und
profitieren von Steuererleichterungen.

Ob zum alltéaglichen Pendeln ins Bliro oder
Treffen mit Kunden am Nachmittag: In vie-
len Unternehmen stehen neben Dienstwagen
mittlerweile auch Dienstrader, oftmals mit E-An-

Das Firmenfahrrad ist auch
ein attraktiver Benefit.

trieb, zum Ausleihen bereit. Noch weiter gehen
Angebote, die das Leasing von Rédern unter-
stutzen. Rund 100.000 Arbeitgeber in Deutsch-
land machen vom Dienstradleasing bereits Ge-
brauch. Knapp zwei Millionen Dienstrader sind
laut dem Bundesverband Zukunft Fahrrad auf
deutschen StraBen unterwegs. Allein im Jahr

Vom Meeting
zur Bergetappe

mit deinem

Lease a Bike.

Dein Dienstrad ist mehr als nur der Weg zur Arbeit. Ob
Alpencross, Wochenendtour oder spontaner Ausflug -
mit deinem Lease a Bike eroberst du deine Freizeit und

bleibst sorgenfrei unterwegs dank:

+ 24/7 Pannenhilfe

- Kostenloser europaweiter Mobilitdtsgarantie

+ Ausgezeichnetem Kundenservice

lease

Alle Infos auf
lease-a-bike.de

adike

2023 gab es demnach einen Zuwachs von einer
Million Dienstradern. Besonders beliebt sind
E-Bikes: Bis zu 80 Prozent der Beschaftigten,
die eine Form des Dienstradleasings nutzen,
entscheiden sich fir Rader mit Elektroantrieb.

Dienstradleasing als attraktive
Zusatzleistung

Unternehmen leasen fir den Zeitraum von bis
zu drei Jahren Fahrrader tber spezielle Anbieter
und Uberlassen diese ihren Arbeitnehmern
gegen einen Entgeltverzicht. Versicherung und
Pannenservice werden meist ebenfalls von
den Arbeitgebern tGbernommen. Steuerlich
werden Dienstrader seit 2019 wie Dienstautos
behandelt, konnen also als Betriebsausgaben
abgesetzt werden. Neben den steuerlichen Vor-
teilen profitieren Unternehmen aber auch von
den positiven Effekten des Dienstradgebrauchs
auf die Gesundheit ihrer Mitarbeitenden. Viele
von ihnen sehen das Firmenfahrrad zudem als
Benefit, der ihre Attraktivitat als Arbeitgeber
erhohen kann.

Vorteil bei teuren Radern
Die Dienstleistungsgewerkschaft ver.di rat In-
teressierten, sich vorab genau zu tberlegen, ob

Gerédé im urbanen aijr;'{ s-ind Menschen
mit dem Fahrrad schnell am Ziel. /

"
iStock/photoschmidt

sich ein Dienstrad wirklich rechnet. Immerhin
sinke durch den damit verbundenen Entgelt-
verzicht nicht nur die Berechnungsgrundlage
fur die Lohnsteuer, sondern auch fir die Sozial-
versicherung. Empfehlen kann sie das Leasing
vor allem bei hochpreisigen Rédern, etwa mo-
dernen E-Bikes. Viele Dienstleister bieten die
Rader zudem nach einiger Zeit gegen einen ver-
gleichsweise niedrigen Abschlag zum Kauf an.
Im Rahmen der Gehaltsumwandlung konnen Be-
schaftigte so bis zu 40 Prozent gegeniiber dem
Privatkauf eines Fahrrads sparen. ]




Firmenflotten bleiben elektrisch

UNTERNEHMENSMOBILITAT | VON KATJA REICHGARDT

Mit dem firmeneigenen E-Auto zum AuBen-
termin oder mit dem Unternehmens-Car-
sharing zur abendlichen Veranstaltung:
Unternehmen setzen weiterhin auf innovati-
ve Mobilitdtsdienstleistungen. Viele Flotten-
manager halten trotz einer aktuell stagnieren-
den Nachfrage nach E-Fahrzeugen an einem
Wechsel zu emissionsfreien Fuhrparks fest
- um Nachhaltigkeitsziele zu erreichen und
langfristig Kosten zu reduzieren.

Jahrelang ging der Absatz von E-Autos nach
oben. Auch Unternehmen nahmen sich der Ver-
kehrswende an und setzten die Elektrifizierung
ihrer Firmenflotten auf die Agenda. 2022 war

Zwei Drittel der deutschen
Unternehmen wollen
ihren Fuhrpark auf
E-Antrieb umstellen.

bereits jeder siebte Pkw in den Fuhrparks deut-
scher Firmen ein Elektroauto oder ein Plug-
in-Hybrid. 2023 war es jedes vierte Auto, wie
Ergebnisse des Analysehauses Dataforce zei-
gen. Und auch wenn das allgemeine Interesse
an E-Fahrzeugen seit vergangenem Jahr sta-
gniert — 53 Prozent der Verbraucher gaben bei

einer Umfrage des Beraters Deloitte gar an, fur
ihren nachsten Autokauf ein Fahrzeug mit Ver-
brennungsmotor ins Auge zu fassen — setzen
viele Unternehmen weiterhin auf den emissions-
freien E-Antrieb.

Hiirden bei der Transformation

Immerhin zwei Drittel der in Deutschland an-
sassigen Unternehmen setzen sich bereits kon-
kret damit auseinander, ihren Fuhrpark vom Ver-
brenner auf elektrischen Antrieb umzustellen
oder haben dies bereits getan. Das ergab eine
Umfrage des Beratungsunternehmens USCALE
im vergangenen Herbst. Das Interesse an einer
Elektroflotte sei dabei weitgehend unabhangig
von der Branche und der Art und GroBe des
Fuhrparks. Die Studie ergab aber auch: Knapp 34
Prozent der befragten Unternehmen haben sich
noch nicht naher mit dem Thema befasst oder
sehen zu groBe Hirden bei einer Transformation,
etwa durch hohe Anschaffungskosten (52 Pro-
zent) und die Bereitstellung passender Lade-
infrastruktur (32 Prozent).

Nachhaltige Entwicklung

Far die Unternehmen, die sich bereits in Teilen
oder ganz elektrisch aufgestellt haben, ist die
langfristige Kostenreduktion durch den Ein-
satz der Stromer wiederum der Hauptgrund,
sich fur eine nachhaltige Transformation zu
entscheiden. Denn auch wenn E-Autos in der
Anschaffung teurer sind als Benziner, kdnnen
Unternehmen bei Nutzung und Wartung Geld

Win-win-Situation fur die Flotte”

Werbebeitrag — Interview

SCHON GEWUSST?

Wahrend Unternehmen mit eigenem
Fuhrpark bereits kraftig in eigene Lade-
saulen investieren, stellt sich diese
Frage fur Firmen ohne Flotte nicht. Ein
Fehler, zeigt eine Umfrage von E.on
unter 1.000 E-Auto-Fahrerinnen und
-Fahrern. Ergebnis: Sieben von zehn
E-Mobilisten erwarten heute, dass
Tankstellen und vor allem Autobahn-
raststatten mit Schnellladestationen
ausgestattet sind. Aber auch das Auto-
Laden wahrend des Einkaufsbummels
oder anderer Erledigungen passt fir
E-Mobilisten ideal in den Alltag. So
suchen fast 70 Prozent von ihnen in
Parkh&dusern nach Ladestationen. Und
nicht zuletzt winschen sich knapp
die Halfte der E-Mobilisten, das Auto
am Arbeitsplatz laden zu kénnen. Vor
allem Arbeitnehmende, die in dicht be-
siedelten Orten wohnen, wo sie keine
eigene Wallbox aufstellen konnen,
halten das Laden auf dem Firmenpark-
platz fir relevant (63 Prozent). Aktuell
konnen gut 43 Prozent der befragten
Berufstatigen beim Arbeitgeber laden,
davon die Halfte kostenlos.

sparen. Noch glinstiger wird es, wenn Lade-
infrastruktur vor Ort angeboten wird und die Be-
schaftigten nicht zu 6ffentlichen Ladestationen
pendeln mussen. Bis zu 600 Euro pro Fahrer las-
sen sich laut Experten durch eigene Ladesaulen
im Jahr sparen. a

Mitarbeitende motivieren und
gleichzeitig Fuhrparkkosten
optimieren - mit seiner eCar-
sharing-Lésung bietet Mainova
Unternehmen die Méglichkeit,
Mobilitdt ganz neu zu denken. Wie
das funktioniert, erklédrt Lothar
Stanka, Bereichsleiter fiir Ener-
giedienstleistungen und digitale
Kundenlésungen.

Was kann das eCarsharing-Mo-
dell der Mainova? Mit unserem
eCarsharing-Modell haben wir eine
Mobilitatsplattform entwickelt, die
es Unternehmen erméglicht, ihre
Elektrofahrzeuge tagsiiber dienst-
lich zu nutzen und abends sowie

am Wochenende zu glinstigen Kon-
ditionen ihren Mitarbeitenden zu
liberlassen. Die Besonderheit: Die
Fahrzeuge lassen sich dadurch viel
effizienter nutzen, und gleichzeitig
motiviert dieses Modell die Mit-
arbeitenden, weil es einen echten
Benefit fiir sie darstellt.

Weil sie am Wochenende einfach
mal ein Auto nehmen kénnen.
Genau. Je nach Bedarf kdnnen sie
ein bestimmtes Modell buchen,
zum Beispiel ein kleines E-Fahr-
zeug fir den Stadtverkehr oder
ein groBeres fiir Einkaufe oder den
Wochenendausflug. Buchung und
Nutzung erfolgen mihelos liber
unsere digitale Plattform; die Fahr-
zeuge stehen direkt vor der Tir am
Arbeitsplatz. So profitieren die Mit-
arbeitenden von einer bezahlbaren
und nachhaltigen Mobilitat. Dank
so eines Angebotes starken Unter-
nehmen auch ihre Attraktivitat fir
potenzielle neue Fachkrafte.

Auch fiir die jlingsten Kol-
legen? Natiirlich, speziell fir

Auszubildende und Studieren-
de gibt es das Azubimobil. Diese
eCarsharing-Losung richtet sich
an alle Nachwuchskrafte im Unter-
nehmen und erméglicht ihnen den
einfachen Start in die Elektromo-
bilitat zu glinstigen Konditionen.

Was miissen interessierte Unter-
nehmen tun, um lhr Angebot zu
nutzen? Nicht viel. Alles, was ein
Unternehmen dafiir braucht, wird
von der Mainova geliefert, ange-
fangen bei den im Unternehmens-
design gebrandeten Fahrzeugen
im Full-Service-Paket Ulber eine
ebenfalls gebrandete App bis zu
einer einfach zu bedienenden
Buchungswebsite. Fahrtenbuch,
Versicherung, Reparatur, Wartung
und Reinigung sowie alle weiteren
Abwicklungen laufen liber uns; die
Unternehmen haben damit also
keinerlei Aufwand. Auch prak-
tisch: Samtliche Schritte laufen
digital. Fahrerin oder Fahrer be-
notigen noch nicht einmal einen
Fahrzeugschliissel zum Offnen des
Fahrzeugs.

Einzigartige Losung des eCarsharings
far Nachwuchskrafte

Gibt es noch weitere Vorteile fiir
Unternehmen? Aber ja. Arbeitge-
ber profitieren doppelt von unserer
eCarsharing-Losung, denn sie kon-
nen mit diesem Angebot zugleich
ihre Fuhrparkkosten optimieren.
Dies funktioniert so: Die Preise,
zu denen die Belegschaft privat
unterwegs ist, bestimmt der Ar-
beitgeber. Am Monatsende erhalt
das Unternehmen den GroBteil der
Nettoerlose aus dieser Privatver-
mietung von der Mainova. So lasst
sich der monatliche Fahrzeugpreis
fir das Fuhrparkfahrzeug spurbar
reduzieren.

www.mainova.de/carsharing
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Mobilitédt neu denken

Flotten im Wandel

SMARTES FUHRPARKMANAGEMENT | VON KATJA REICHGARDT

Hohe Energiepreise, steigende Personal-
kosten und die vom Bund gesteckten Klima-
ziele setzen viele deutsche Unternehmen
unter Druck. Um Ausgaben, aber auch CO:-
Emissionen zu optimieren, stellen immer
mehr von ihnen die Firmenmobilitédt auf den
Priifstand - und greifen dafiir auf intelligente
und nachhaltige Losungen zuriick. Die kon-
nen nicht nur den Ausfall von Fahrzeugen
minimieren, sondern auch die Sicherheit der
Mitarbeitenden erhohen.

e Tools helfen, den Fuhrpark zu optimieren.
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Elektroautos, Carsharing oder Leih-E-Scooter:
Innovative und klimaschonende Mobilitats-
dienstleistungen liegen weiterhin im Trend.
Auch Unternehmen versuchen, mit einem
Wechsel zu umweltfreundlichen Fuhrparks ihre
Nachhaltigkeitsziele zu erreichen — und dabei
gleichzeitig ihre Ausgaben zu minimieren. Mehr
als 5,7 Millionen dienstliche Fahrzeuge sind auf
Deutschlands StraBen unterwegs. Jeder vierte
Wagen in deutschen Firmenflotten lauft bereits
elektrisch. Tendenz steigend — auch wenn die
Umstellung des Fuhrparks auf rein batterie-
elektrische Fahrzeuge oftmals noch an der
Ladeinfrastruktur scheitert.

Digitale Unterstiitzung im
Flottenmanagement

Wahrend Deutschland, was die Nutzung nach-
haltiger Antriebe anbelangt, nach wie vor
Uber dem europaischen Durchschnitt liegt,
sieht es beim Einsatz vernetzter Dienste noch
etwas anders aus. Doch auch hier lasst sich
eine wachsende Nachfrage verzeichnen. So
nutzen immer mehr Firmen Mobilitatsplatt-
formen, sogenannte Mobility-as-a-Service
(MaaS)-Optionen, die verschiedene Mobilitats-
angebote blindeln. Sie dienen als zentrale An-
laufstelle fiir alle Aspekte der Fortbewegung,

vom Jobticket und anderen OPNV-Optionen
sowie Carsharing-Diensten bis hin zum maB-
geschneiderten Konzept zum VergroBern oder
Verkleinern des Fuhrparks. Verschiedene in

Mobilitdtsplattformen
biindeln alle Aspekte
der Fortbewegung.

die App integrierte Fortbewegungsoptionen
konnen von den Mitarbeitenden per Klick on-
line oder direkt per App geplant und gebucht
werden.

Mehr Sicherheit fiir Mitarbeitende

Gleichzeitig zeigen die digitalen Tools, die je
nach Anbieter fir kleine Unternehmen genau-
so wie fir groBe Fuhrparks ausgelegt sind,
Auskunft Uber den Kraftstoffverbrauch an,
Ubernehmen die Routenplanung, geben Tipps
zur Unfallverhitung oder fihren ein digitales
Fahrtenbuch. Dadurch kénnen auf lange Sicht
die Fahrzeugsicherheit erhoht, Verschlei3 und
letztlich auch die Flottenkosten minimiert wer-
den. Bevor sich Unternehmen fiir eine Software
entscheiden, ist es ratsam, die eigenen Priori-
taten zu analysieren und das passende Tool
anhand dieser auszuwahlen. a

Leistungsstarkes Tool fur das
Flottenmanagement

Werbebeitrag — Produktportrat

Unkompliziert und leistungs-
stark - mit dem ,,GPSauge OBD"
bietet der Telematik-Spezialist
GPSoverlP eine perfekte Lésung
fiir modernes Flotten- und Fuhr-
parkmanagement.

Das kompakte Telematik-System
wird direkt in die OBD-Schnittstelle
(On-Board-Diagnose) des Fahr-
zeugs eingesteckt und Ubertragt
Fahrzeugdaten in Echtzeit an das
cloudbasierte Telematik-Webpor-
tal .GPS-Explorer”. Dieses Portal
ermoglicht eine zentrale Steuerung
der Flotte und optimiert Prozesse
in der Disposition. So behalten
Flottenmanager mit dem GPS-Ex-
plorer jederzeit den Uberblick tiber
die Fahrzeuge ihrer Flotte. Zu den
Funktionen zahlen unter anderem
Routenplanung und -optimierung,

Plug-and-Play: GPSauge OBD einstecken und sofort
einsatzbereit fir Telematik-Funktionen

GPS-Tracking, digitales Fahrten-
buch sowie Berichte, Analysen
und Telemetriedaten fiir fundierte
Entscheidungen.

Plug-and-Play: schnell
installiert, sofort einsatzbereit
Die Installation des GPSauge OBD
ist denkbar einfach. Nach dem Ein-
stecken in die OBD-Schnittstelle
wird per QR-Code-Scan der Instal-
lationsassistent gestartet. Dieser
fihrt Schritt fiir Schritt durch die
Einrichtung — von der Account-Er-
stellung liber die Fahrzeugregistrie-
rung bis hin zur Integration externer
Systeme. Dank Plug-and-Play ist das
System sofort einsatzbereit, ohne
dass aufwendige Einbauten erfor-
derlich sind. Die Losung ist ideal
fir Speditionen, Transport- und
Logistikunternehmen, KEP-Diens-
te, Taxiunternehmen sowie fir
Fuhrparkmanager von Firmenwa-
genflotten. Ubrigens: Das GPSauge
OBD ist auch auf Amazon erhaltlich
und férderfahig im Rahmen des Pro-
gramms ,Umweltschutz und Sicher-
heit” des Bundesamts fiir Logistik
und Mobilitat (BALM).

www.GPSauge.de

Mehr als ein Dienstleister — Ihr
Partner fiur intelligente Mobilitat
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Das Team von , Alexander Schuh - Die Mobilitdatsexperten”
entwickelt Mobilitdtsstrategien fiir Unternehmen.

Ob Dienstwagen, Firmenfahrrad oder Nutzfahrzeug: Eine smarte
Unternehmensmobilitat steigert die Wettbewerbsfahigkeit und
senkt Kosten. Mit weltweiter Expertise in den Bereichen Fuhr-
park- und Mobilitadtsmanagement, Elektromobilitat und Digitali-
sierung entwickelt die Alexander Schuh GmbH maBgeschneider-
te Mobilitatskonzepte fiir Unternehmen jeder GréBe, abgestimmt
auf die jeweils individuellen Anforderungen. Getreu dem Motto
.Don’t own a Fleet, own a Mobility Concept!” liegt der Fokus nicht
nur auf dem Auto an sich, sondern auf der Implementierung einer
kosteneffizienten und rechtssicheren Mobilitatsstrategie.

lhre Vision, unsere Expertise: Optimieren Sie lhren
Fuhrpark zukunftssicher, nachhaltig und kosteneffizient
Viele Unternehmen unterschéatzen die versteckten Kosten ihres
Fuhrparks — von ineffizienten Fahrzeugflotten bis hin zu unge-
nutzten Ressourcen. ,Hier steckt enormes Einsparpotenzial”,

Fuhrparkoptimierumg
“Ca Craem A
* E-Hobilicit Firdlerm

* Epreem tu remken

Alexander Schuh, Mobilitatsstratege
und geschéftsfiihrender Gesellschafter

sagt Alexander Schuh, einer der
fihrenden Mobilitatsexperten
Deutschlands. Das Resultat einer
Beratung sind langfristig deut-
lich geringere Mobilitatskosten.
Dank schneller Quick Wins amor-
tisieren sich die Beratungskosten
rasch. Setzen auch Sie auf die Ex-
pertise von Alexander Schuh und
seinem Team fir eine zukunftsfa-
hige Mobilitatsstrategie!

www.alexander-schuh.com




Flexible Mobilitat fur Menschen schaffen

Gastbeitrag

Zeit zum Umsteigen

MOBILITY HUBS | VON JENS BARTELS

Multimodale Verkehrsknotenpunkte biin-
deln die verschiedenen Mobilitdtsangebote
an einem zentralen Standort. In Deutschland
noch eher selten zu finden, zeigen sie in Stad-
ten wie Kopenhagen oder Amsterdam bereits,
in welche Richtung sich die urbane Mobilitét
entwickeln kénnte.

Genau wie sich Lebensumstande mit der Zeit
andern, wandeln sich gerade in urbanen Réu-
men auch die Mobilitatsbedulrfnisse. Was fur
eine gelungene Mobilitdt zunehmend wichtig
wird, ist ein schnelles, unkompliziertes und
reibungsloses Ankommen am Zielort — und
zwar unabhangig vom Verkehrsmittel. Dies zei-

Mobility Hubs sind ein
Schliissel zur nachhaltigen
Stadtmobilitdt.

gen etwa die Ergebnisse der , TUV Mobility Stu-
die 2024". So geben 58 Prozent der Befragten
in der Studie an, dass ihnen Flexibilitdt und
Unabhangigkeit mit Blick auf die personliche
Mobilitat am wichtigsten sind. Fur jeweils 41
Prozent der Befragten spielen die Schnelligkeit
und Verlasslichkeit eine zentrale Rolle. Dabei
nutzen sie verschiedene Verkehrsmittel wie
den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV), Fahrrader,
Scooter oder Carsharing eher spontan, kombi-
nieren diese Mobilitdtsangebote aber auch mit-
einander. Um dieser veranderten Nachfrage
gerecht zu werden, stehen Verantwortliche in
Stadten, Landkreisen und Kommunen vor der
Aufgabe, individuelle und vor allem bedarfs-
gerechte Losungen anzubieten.

Mobilitatsangebote vernetzen

Eine mogliche Antwort darauf ist die Entwicklung
besserer multimodaler Mobilitatsdienste. Die
auch als Mobility-as-a-Service (MaaS) be-
zeichneten Angebote sind verkehrstrager-
Ubergreifende Leit- und Navigationssysteme,
die unterschiedliche Mobilitatsangebote mit-
einander vernetzen und so die Kombination
verschiedener Verkehrsmittel auf einer Strecke
vereinfachen.

Leider verzogern aber hierzulande eine fehlen-
de Datenharmonisierung und unterschiedliche
wettbewerbliche Interessen der Beteiligten die
schnellere Entwicklung multimodaler Dienste.
Zu den Problemen in diesem Zusammenhang
zahlen etwa nicht freigegebene Buchungs-
schnittstellen fir den Kauf und die Bezahlung
von Tickets Uber eine MaaS-App oder die vie-
len verschiedenen Formate fiir Mobilitatsdaten.
Sie erschweren den fir das Funktionieren sol-
cher Apps so wichtigen Informationsaustausch
erheblich. Immerhin widmet sich das Bundes-
ministerium fir Digitales und Verkehr mittler-
weile diesen Problemen und versucht, sie im
Rahmen unterschiedlicher Projekte und Initiati-
ven aus der Welt zu schaffen.

Ideen iibernehmen

Andere Stadte in Europa wie Kopenhagen oder
Amsterdam sind schon weiter und zeigen, in wel-
che Richtung sich die urbane Mobilitat auch in
Deutschland entwickeln kénnte. In Kopenhagen
etwa ist der Radverkehr Hauptbestandteil der
Mobilitédt, mehr als die Halfte der Einwohner
fahren taglich mit dem Fahrrad. Der Grund daftr
sind unter anderem ein Uber Jahre aufgebautes,
durchdachtes System aus sicheren Fahrrad-
wegen und eine gute Anbindung von Zweiradern
an den offentlichen Nahverkehr.

Auch Amsterdam punktet durch viele gute
Ideen. Zu den wesentlichen Erfolgsfaktoren in
der niederléandischen GroBstadt zahlt der Aus-
bau der Infrastruktur, zum Beispiel der Bau von
riesigen Fahrradparkhausern an Bahnhofen
oder die Errichtung von Mobility Hubs an ver-
schiedenen Orten der Stadt. Diese Mobilitats-
punkte gelten als Schliissel zur nachhaltigen
Stadtmobilitdt und kdnnen in Bezug auf GréBe,
Standort und Art des Angebots variieren. Kleine
Mobility Hubs werden meist in Wohngebieten
errichtet, groBere finden sich in der Néhe von
Bahnhofen und wichtigen Knotenpunkten des 6f-
fentlichen Nahverkehrs. Sie sind immer dort, wo
Angebot und Nachfrage aufeinandertreffen. Wie
in Amsterdam auch schon heute zu beobachten
ist, erwachsen aus diesen Mobilitatsknoten-
punkten vermehrt attraktive stadtische Raume,
die sogar noch viel mehr als urbane Mobilitat
bieten. So entstehen neue soziale Treffpunkte.
Einwohner und Touristen finden an diesen Orten
auch Angebote wie lokale Ladeinfrastruktur,
Co-Working-Spaces, Sportstudios oder einen
Supermarkt — kurzum, Orte mit hoher Aufent-
haltsqualitat. a

Parkhduser sind nicht mehr das,
was sie friiher einmal waren. Sie
bieten mehr als einen Stellplatz
fir das eigene Auto. Parkhduser
verbinden heute eine Vielfalt an
Mobilitdtsangeboten und Dienst-
leistungen. Sie entwickeln sich zu
dynamischen Mobility Hubs. Ein
Beispiel dafiir ist das Parkhaus
mit 500 Stellpldatzen am Fernbus-
terminal in Bremen, das das Bau-
und Dienstleistungsunternehmen
Goldbeck gebaut und in Betrieb
genommen hat.

Mobility Hubs sind zentrale Ver-
kehrsknotenpunkte: Vom Bremer
Umland in die Stadt fahren, das
Auto komfortabel abstellen und
laden, ein Ticket kaufen und weiter
mit dem Fernbus nach Prag — oder

einfach ein Fahrrad leihen und in
die Innenstadt fahren. So funktio-
niert eine Mobilitdtswende, die an
den Bedirfnissen der Menschen
ausgerichtet ist. Durch die syste-
matisierte Bauweise von Mobility
Hubs, wie dem Parkhaus in Bre-
men, werden {iber 22 Prozent CO:
im Vergleich zur konventionellen
Bauweise eingespart.

Eingebunden in ein Netzwerk
entfalten Mobility Hubs ihr vol-
les Potenzial und ermoglichen
flexible Mobilitat. Ein zentraler
Aspekt ist der Multi-Use-Ansatz:
Stellplatze fiir E-Scooter, Carsha-
ring-Modelle oder Fahrradgara-
gen bieten eine Infrastruktur fir
nachhaltige Verkehrslosungen.
Eine gute Anbindung an einen

AT
11

Mobility Hubs wie in Bremen integrieren weitere Mobilitdtsangebote und Sonderflachen.

eng getakteten Nah- und Fern-
verkehr ergéanzt das Mobilitats-
angebot. Kioske fiir den schnel-
len Einkauf und Wartebereiche
mit digitalen Fahrplananzeigen
und Sanitarraumen gestalten
den Aufenthalt angenehm. Zu-
sammen mit weiteren Angeboten
fur den alltaglichen Bedarf wie

Apotheken oder Paketstationen
ziehen sie Menschen als sozialen
Treffpunkt an. Asthetische Fassa-
den mit Schall- und Blendschutz
tragen dazu bei, dass Birgerin-
nen und Biirger den Mobility Hub
nicht nur als Zweckbau wahrneh-
men, sondern als integralen Be-
standteil ihres Lebensraums.
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Mobilitédt neu denken

296 Kilometer pro Stunde
betrdgt die schnellste erreichte
Geschwindigkeit auf dem Rad.

41,42 Meter misst das ldngste
Fahrrad der Welt.

’ o "-—-—

Quellen: https://www.focus.de/videos/296-km-h-auf-dem-fahrrad-denise-mueller-korenek-ist-die-schnellste-radlerin-der-welt_id_9623980.html;
https://www.guinnessworldrecords.de/news/2015/11/das-langste-fahrrad-der-welt; Zugriff: 06.03.2025

EUROBIKE: die Zukunft
urbaner Mobilitat im Fokus

Werbebeitrag — Messeportrat

Stéddte stehen vor groBen Herausforderungen: Verkehrsinfarkt,
Parkplatzmangel und hohe Umweltbelastungen erfordern drin-
gend neue, nachhaltige Mobilitdtslésungen. Die Ecomobility
setzt hier an und bietet eine zukunftsorientierte Fahrzeugwelt,
die Liicken zwischen FuBverkehr, Fahrrad und Auto schlieBt. Die
Weltleitmesse EUROBIKE zeigt, wie die Mobilitdt von morgen aus-
sehen kann.

Die EUROBIKE ist die zentrale Plattform des Bike- und Ecomobility-
Universums. Sie bringt Visionare aus Politik, Wirtschaft und Mobili-
tatsbranche zusammen, um innovative Losungen und Geschéfts-
modelle zu férdern. Besonders im Bereich Ecomobility, der immer
mehr an Bedeutung gewinnt, ist die Messe der Hotspot fiir neue
Entwicklungen. Stadte kampfen mit den Folgen traditionellen Ver-
kehrs: Staus, Parkplatzmangel und Luftverschmutzung. Ecomobility
bietet nachhaltige Losungen, die den StraBenraum entlasten und
die Lebensqualitat verbessern.

Auf der EUROBIKE wird die-
ses Thema zum Treffpunkt fir
Entscheider aus Wirtschaft,

ECOMOBILITY Stadtentwicklung und Mobi-

FEHIENGE GALLERY.

litétsmanagement. Die Mes-
se prasentiert eine Vielzahl
innovativer Fahrzeuge - von
elektrischen Leichtfahrzeu-
gen bis hin zu Mikromobilen.
Diese Losungen liefern viel-
versprechende Antworten
auf urbane Mobilitatsprob-
leme. Fir Unternehmen und
Kommunen bietet Ecomobili-

MEHR INFORMATIONEN —m8M ty Potenzial zur Senkung von

Betriebskosten und Emissio-
EUROBIKE: 25.-29. Juni 2025 nen. Neben der Fahrzeugpra-
Messe Frankfurt sentation konnen Besucher

diese live testen. Fachvor-

tréage und Diskussionspanels
erganzen das Angebot. ECOMOBILITY@EUROBIKE ist die Plattform
fir alle, die die Verkehrswende aktiv mitgestalten wollen.

www.eurobike.com

Anzeige
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17,7 Prozent der Neuzulassungen im
Februar 2025 entfielen auf Elektro-Pkws.

Mit 35.949 Neuwagen lag diese Antriebsart
um 30,8 Prozent iiber dem Vorjahresmonat.

89 Prozent der 2024 in Norwegen verkauften
Neuwagen haben einen Elektroantrieb, was
die wachsende Bedeutung emissionsarmer
Mobilitdt unterstreicht.

|/7>)
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__SCHON GEWUSST? e

266 Euro geben deutsche Haushalte
monatlich fiir Mobilitdt aus -

davon fallen 233 Euro

auf Pkws.
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37 Prozent der Menschen
in Deutschland sind
multimodal mobil

und nutzen

verschiedene A,
Verkehrsmittel. %

40 Prozent der Pkws bleiben an einem
durchschnittlichen Tag ungenutzt.
Die durchschnittliche
Betriebszeit pro
Fahrzeug betrdgt

nur 45 Minuten.

Circa 84 Millionen Fahrréder
gibt es in Deutschland.

Quellen: https://www.kba.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/Fahrzeugzulassungen/2025/pm11_2025_n_02_25_pm_komplett.htm|?snn=3662144;
https://www.tagesschau.de/wirtschaft/technologie/norwegen-elektroautos-100.html; https://www.destatis.de/DE/Im-Fokus/Klima/_inhalt.html;
https://www.boell.de/de/umweltverbund-auf-die-sanfte-tour; https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf?__blob=publicationFile;

https://de.statista.com/themen/173/fahrrad/#topicOverview; Zugriff: 06.03.2025
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Nothilfe

Ukraine

spenden!

Millionen Familien aus der Ukraine bangen um ihr Leben und ihre Zukunft.
Aktion Deutschland Hilft leistet diesen Menschen weiterhin Nothilfe.

Danke fir Ihre Solidaritat. Danke fir Ihre Spende.
Jetzt Forderer werden: Aktion-Deutschland-Hilft.de

BUndnis der Hilfsorganisationen

Ere @ wagg G

Arbeiter-Samariter-Bund

WY Habitat

Deutschland

gacare ..

Help Hilfe zur Selbsthilfe @ JOHANNITER @ Malteser EDER PARITATISCHE  World Vision W w
% . ZUKUNFT FUR KINDER IWST

..weil Niihe zihlt.

Aktion
@ Deutschland Hilft



Nachhaltige Mobilitat fur die Zukunft

Gastbeitrag

Die Verkehrswende braucht klare
Strategien und Investitionen, um
Elektromobilitat, Ladeinfrastruk-
tur und Netze voranzubringen.
Politische Unklarheiten, wach-
sender Wettbewerbsdruck und
der Riickgang staatlicher For-
derungen stellen groBe Heraus-
forderungen dar. Zudem sorgen
verzogerte Regulierungen fiir Un-
sicherheit und hemmen wichtige
Investitionen.

Um die Mobilitatswende voran-
zutreiben, sind kluge Rahmen-
bedingungen erforderlich, die

BEM-Vorstand Christian Heep

Investitionen in nachhaltige Tech-
nologien sicherstellen. Dies betrifft
nicht nur emissionsfreie Antriebe,

sondern auch intelligente Steue-
rungssysteme, eine verbesserte
Netzintegration und den Ausbau
erneuerbarer Energien. Nur mit
einer abgestimmten Strategie kon-
nen der Wandel beschleunigt und
die Wettbewerbsfahigkeit der In-
dustrie gesichert werden.

Digitale Losungen spielen eine
Schliisselrolle. Sie ermoéglichen
eine effizientere Nutzung be-
stehender Ressourcen, optimie-
ren Verkehrsstrome und schaffen
multimodale Mobilitatsangebote.
In Verbindung mit regulatorischen

MaBnahmen kénnen diese Innova-
tionen die Mobilitatswende erheb-
lich beschleunigen.

Die Zukunft der Mobilitat entschei-
det sich jetzt. Politische Klarheit
und Technologieentschlossen-
heit miissen zusammenspielen,
um eine resiliente und nachhalti-
ge Verkehrsstruktur zu schaffen.
Der Bundesverband eMobilitat
vernetzt Akteure aus Wirtschaft,
Politik und Wissenschaft, um neue
Mobilitatskonzepte zu fordern.

Bahninnovation lost Dieselantrieb ab

Werbebeitrag — Produktportrat

Wer Bahn fahrt, reist klima-
freundlich - vor allem, wenn Ziige
elektrisch und nicht mit Diesel
angetrieben werden. Aktuell sind
60 Prozent des deutschen Schie-
nennetzes elektrifiziert, bis 2030
sollen es 75 Prozent werden - ein
ambitioniertes Ziel, das aufgrund
knapper Kassen in die Ferne
riickt. Abgesehen davon ist eine
flichendeckende Elektrifizierung
im landlichen Raum wirtschaft-
lich nicht immer sinnvoll.

Hier kommt eine preisgekronte
Bahn-Ladestation ins Spiel: Die Un-
ternehmen Rail Power Systems und
F&S PROZESSAUTOMATION haben
eine Losung entwickelt, die das

Laden von Akku-Ziigen auf nicht
elektrifizierten Strecken ermog-
licht. Das Besondere: Die Station
nutzt die normale Netzfrequenz von
50 Hertz anstelle der Bahnfrequenz
von 16,7 Hertz - ein einfacher soft-
wareseitiger Eingriff an den Fahr-
zeugen ersetzt die kostenintensive
Frequenzumformung im Unterwerk.
Ein Symmetrierumrichter gewahr-
leistet die symmetrische Belastung
der Stromnetze. Dieser technologi-
sche Ansatz kann den Verzicht auf
Diesel begriinden und das landli-
che Mobilitatsangebot nachhaltig
verbessern - im Vergleich zur Stre-
ckenelektrifizierung im Highspeed-
Tempo. ,Die Ladestation ist eine
wegweisende Bahninnovation, die

Elektrisch statt fossil — innovative Ladestation fiir Akku-Ziige macht’s méglich

das System Bahn fernab der Haupt-
strecken zukunftsfahig macht und
damit verdienter Gewinner unseres
SET4FUTURE Innovation Awards
ist”, erklart Christin Lorenz-Knoll,

stellvertretende Geschiftsstellen-
leiterin des Rail.Se. V.

https://rail-s.de/
set4future-innovation-award/

Mobilitat, Motivation, Mensch

Gastbeitrag

Mobilitdt und Motivation starten
nicht nur mit den gleichen An-
fangsbuchstaben. Beide Begriffe
haben etwas mit Bewegung und
mit den Menschen zu tun. Nichts
bewegt sich, ohne die Menschen
im Unternehmen zu iiberzeugen
und zu begeistern. Das sind die
drei M des nachhaltigen betrieb-
lichen Mobilititsmanagements.

Mobilitadtsmanagement ist ein um-
fassendes Thema fiir Unternehmen
mit relevanten Auswirkungen auf
Kostenstruktur und Nachhaltig-
keitskennziffern und damit Auf-
gabe der Geschéaftsleitung und
des Personalmanagements. Dazu

.Nachhaltige Mobilitat funktioniert,
wenn die Menschen lberzeugt sind”,
sagt Axel Schéfer,
Geschaftsfuhrer und Vorstandsmitglied
des Bundesverbands
Betriebliche Mobilitat e. V.

kommt, dass das Thema nachhal-
tige Mobilitat langst nicht mehr
nur ein gesellschaftlicher Appell
ist, sondern zunehmend von poli-
tischen Rahmenbedingungen und
rechtlichen Vorgaben untermau-
ert wird. Unternehmen sind dabei
in mehrfacher Hinsicht betroffen
und missen diese Anforderungen
nicht nur erfiillen, sondern auch
strategisch in die Unternehmens-
kultur einbetten.

Dabei spielen Kommunikation,
Akzeptanz und eine konsequente
Veranderungskultur eine zentrale
Rolle. Der Erfolg eines nachhalti-
gen Mobilitdtsmanagements héangt
nicht nur von der Wahl der richtigen
Mobilitatslésungen ab, sondern vor
allem davon, wie die Mitarbeitenden

in diesen Prozess integriert werden.
Der Ubergang zu einer nachhaltige-
ren Mobilitdt muss als Teil eines
groBeren Wandels in der Unter-
nehmensstrategie verstanden und
damit langfristig etabliert werden.

— MEHR INFORMATIONEN

Der Bundesverband Betriebliche Mo-
bilitéat e.V. wurde im Oktober 2010
gegriindet. Themenschwerpunkte
des Verbandes sind alle Aspekte
der nachhaltigen betrieblichen Mit-
arbeiter-Mobilitat. Mit rund 650 Mit-
gliedsunternehmen ist der Verband
das groBte Netzwerk rund um diese
Themen. Er vertritt die Interessen
seiner Mitglieder und stellt seine
Expertise bereit.

9P’0jul-19e}|IJOW MMM « J1B]1UN UBUOIleUW.IOU| 818119 M




Mobilitédt neu denken

Wir sind dabei

KOMMENTAR

Das Sonnenauto

Es ist ein schoner Tag, die Vogel zwitschern, am strah-
lend blauen Himmel verdeckt keine Wolke die warmende
Sonne — und auf der StraB3e rollt er heran, der E-Flitzer,
der ganz ohne Ladeséule auskommt. Statt Kabel und
Steckdose braucht er nur eine raffinierte Solar-

fahren, das die Folie in Strom umwandelt. Allein sind
die Fraunhofer-Forschenden mit ihrer Idee aber nicht:
Mercedes-Benz tiiftelt an einem speziellen Solarlack,
der dem E-Auto ladefreie Kilometer bringen soll. Die

Ingenieure wollen sogar die gesamte Autohlle mit

folie, die die Motorhaube und das Autodach
in eine Mini-Solaranlage verwandelt. Ent-
wickelt wurde diese Solarfolie, die sich
farblich dem Auto anpassen lasst, vom

dem speziellen Ladelack Uberziehen - so sol-
len in unseren Breitengraden pro Jahr bis

zu 12.000 Kilometer ohne Ladestopp
moglich sein. Inspirierende Beispiele

Fraunhofer ISE. Binnen der kommen-
den zehn Jahre kdnnte sie marktreif
sein. Bis zu 4.000 Kilometer pro Jahr
konnten Autos dann mit Sonnenlicht

fur die Mobilitat von morgen, bei der
wir nicht aus der Zapfsaule, sondern
von der Sonne die Energie flr unsere
Autos bekommen.

Michael Gneuss
Chefredakteur
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Alpitronic GmbH 3
Bozner-Boden-Mitterweg 33

39100 Bozen, ltalien
www.alpitronic.it/de/

Bike Mobility Services GmbH 8
MihlenstraBe 28

49661 Cloppenburg
www.lease-a-bike.de

eMove360 Media GmbH 4
Hammersbacher StraBe 19

81377 Miinchen

www.emove360.com

Mainova AG 9
SolmsstraBe 38

60486 Frankfurt am Main
www.mainova.de

GPSoverlP GmbH 10
HauptbahnhofstraBe 2

97424 Schweinfurt
www.GPSoverlP.de

Solar Promotion GmbH 5
KiehnlestraBBe 16

75172 Pforzheim
www.powertodrive.de/start

Muhr und Bender KG 7
Mubea-Platz 1

57439 Attendorn
https://cargo.mubea-umobility.com

Alexander Schuh GmbH 10
PfingstweidstraBe 1

61381 Friedrichsdorf
https://alexander-schuh.com

GOLDBECK GmbH 1
Ummelner StraBBe 4-6

33649 Bielefeld

www.goldbeck.de

fairnamic GmbH 12
Neue Messe 1

88046 Friedrichshafen
www.eurobike.com

Aktion Deutschland Hilfte.V. 14
Willy-Brandt-Allee 10-12

53113 Bonn
www.Aktion-Deutschland-Hilft.de

Bundesverband eMobilitite.V. 15
Oranienplatz 5

10999 Berlin

www.bem-ev.de

Rail.Se.V.
Kramergasse 4
01067 Dresden
www.rail-s.de

Bundesverband Betriebliche
Mobilitét e.V.

Am Oberen Luisenpark 22
68165 Mannheim
www.mobilitaetsverband.de



